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Exemplarité
Energie et Climat

En tant qu'acteurs de I'initiative
Exemplarité Energie et Climat
(EEC), des prestataires de services
d’intérét public et des investisseurs
institutionnels apportent leur
contribution a la Stratégie
énergétique 2050 et a la réalisation
des objectifs de I'accord de Paris
sur le climat de 2015. Laccent y est
porté sur l'efficacité énergétique,
les énergies renouvelables et,
depuis peu, sur les flux financiers
respectueux du climat. Lensemble
des acteurs communiquent de
maniére transparente sur I'atteinte
de leurs objectifs et partagent
leurs expériences afin que d’autres
entreprises et organisations
puissent en suivre I'exemple.

www.vorbild-energie-klima.admin.ch

UNE STANDARDISATION
AVANTAGEUSE

Un batiment de technique ferroviaire
abrite des installations nécessaires a
I'infrastructure ferroviaire. Il héberge
des équipements d'exploitation, tels
que des installations électriques, de
sécurité et de télécommunication, ain-
si qu'une alimentation électrique en
continu. Les 300 batiments de ce type
que possedent les CFF sont utilisés
dans les gares et les gares de triage
ainsi qu'aux nceuds du réseau ferro-
viaire suisse. La fonction de ces bati-
ments, qui sont exploités sans person-
nel, est de protéger les équipements
mentionnés et de les alimenter en
électricité. Extrémement standardi-
sés, ils mesurent entre 15 et 40 metres
de long et présentent une largeur fixe
de 7,5 metres. «Cette standardisation
et I'importante consommation de ma-
tériaux en raison du grand nombre de
ces batiments nous ont amenés a
concevoir la nouvelle génération de
batiments de technique ferroviaire en
mettant 'accent sur leur compatibilité
avec I'économie circulaire», explique
Thomas Zuber, manager des installa-
tions technologiques BTG des CFF.

ELEMENTS VISSES

Les batiments de technique ferroviaire
actuels ont été construits en béton.
Dans le cas des nouveaux batiments de
technique ferroviaire, seules les fonda-
tions le sont. Le reste est constitué de
bois indigene: construction et structure
des murs en épicéa ou en pin, revéte-
ment de fagade en épicéa carbonisé ou
alors en méléeze ou en chéne non traité.
Les éléments en bois massif sont vissés
ensemble et goujonnés, et non collés.
«La construction d'éléments permet, en
cas de changement d'emplacement ou
d'usage, de démonter le batiment en
divers éléments pour ensuite le trans-
porter etle remonter ailleurs», explique
Thomas Zuber, qui ajoute « Pour les ca-
bines techniques, qui remplissent une
fonction analogue a celle des batiments
detechnique ferroviaire, mais n'abritent
aucune installation de sécurité, nous
misons en revanche sur la construction
modulaire.» Cela signifie que la cabine
technique peut étre transportée dans
son intégralité, avec toute la technique
qu'elle contient. Pour des raisons de
taille, cette option n'est pas entrée en
considération pour les batiments de
technique ferroviaire.



DOMENICO STAFFIERI

Manager des installations
technologiques CVC, CFF

UN REFROIDISSEMENT

EFFICACE EN ENERGIE

Le concept des nouveaux batiments de
technique ferroviaire ne tient pas seu-
lement compte des aspects de 'écono-
mie circulaire, mais attache aussi une
grande importance a l'efficacité éner-
gétique. A cet égard, le refroidissement
est un facteur important, car il repré-
sente une part considérable de la
consommation énergétique du bati-
ment. Celui-ci est refroidi par un sys-
téme de «free cooling». «Quand ce
systéme n'est plus a méme de mainte-
nir les conditions ambiantes dé- —//

Le robinet de réglage avec
la rosace, qui tient partout
et assure |'étanchéité !

Nous avons fait des recherches pour vous
et nous avons encore amélioré notre robinet de
réglage poli au brillant d‘'une superbe qualité.

Désormais la rosace dispose d‘un nouvel insert
en caoutchouc qui assure la meilleure tenue
possible tout en assurant I‘étanchéité. Quel que
soit I'endroit ou vous positionnez la rosace, elle
tient tout simplement partout - sur le filetage
comme sur la surface polie lisse.

Mais voyez vous-méme
et regardez ici notre vidéo !

NYFFENEGGER

ARMATUREN

Nyffenegger Robinetterie SA - Leutschenbachstrasse 38 - 8050 Zurich
044 308 45 85 (francophone) - shop.bestellung@nyff.ch - www.nyff.ch
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KRESIMIR RUBIL

Manager des installations technologiques PV, CFF

Le BTG apres sa
reconstruction en Valais.

finies pour le bon fonctionnement des
composants, une climatisation méca-
nique est mise en route», explique Do-
menico Staffieri, manager des installa-
tions technologiques CVC aux CFF.
Cette climatisation emploie un réfrigé-
rant naturel (propane R-290), sans au-
cun impact sur la couche d'ozone. L'uti-
lisation d’armoires climatisées dotées
de commandes distinctes permet une
évacuation de la chaleur en fonction
des besoins, donc plus efficace en
énergie.

DES SOLUTIONS SPECIFIQUES

A CHAQUE OBJET

Lerefroidissement peut aussi s'opérer
de maniére passive, au moyen d'une
sonde géothermique, par exemple.
«Pour trouver la solution de refroidis-
sement la plus économique pour
chaque batiment de technique ferro-
viaire et son site, nous examinons les
différentes alternatives, objet par ob-
jet, a I'aide d’'un outil de calcul des
colts du cycle de vie (LCC)», explique
Domenico Staffieri. A cette fin, les
conditions géologiques locales doivent
étre examinées en collaboration avec
les instances compétentes.

UN PUISSANT SYSTEME
PHOTOVOLTAIQUE

Les facades et le toit du batiment de
technique ferroviaire sont mis a profit
pour produire de I'électricité. Les sur-
faces appropriées sont déterminées
par une simulation de rendement. Dans
le cas des batiments de technique fer-
roviaire de taille moyenne (24 metres
de long), la puissance nominale est es-
timée a plus de 40 kilowatts dans des
conditions standard. «L'installation
photovoltaique contribue largement a
l'alimentation électrique du batiment
de technique ferroviaire et constitue
une base pour l'installation éventuelle
de batteries», indique KreSimir Rubil,
manager des installations technolo-
giques PV aux CFF.

MODULES RECYCLABLES

Les CFF sont également attentifs a la
compatibilité des modules photovol-
taiques avec I'économie circulaire. «Au
lieu d'utiliser des modules convention-
nels avec une face arriére en plastique,
nous recourons a des modules pourvus
d’'une face arriere en verre», explique
KresSimir Rubil. Les modules bi-verre
comportent moins de matériaux diffé-
rents et simplifient de ce fait le recy-
clage. De plus, les modules prévus par
les CFF sont particulierement robustes.
«Ils ne sont pas seulement bien proté-
gés contre la gréle - chose particuliere-



ment importante dans le contexte du
changement climatique - mais aussi
contre le vandalisme», explique Kresi-
mir Rubil. Cette protection efficace
contribue a leur longévité, un critere
important pour I'’économie circulaire.
Lors de la conception du batiment, il a
été tenu compte des changements de
format prévisibles des modules. La pé-
rennité des batiments est donc garantie
sur toute leur durée de vie, soit 75 ans.

Le concept des nouveaux bati-
ments de technique ferroviaire a fait
ses preuves non seulement lors de la
construction, de la phase de testet du
démontage du batiment pilote a Zu-
rich, mais aussi lors du remontage en
Valais. «Apres le succes de la phase
pilote, nous allons lancer la construc-
tion de 22 batiments de nouvelle gé-
nérationen novembre 2024, déclare
Thomas Zuber. —{J

THOMAS ZUBER

Manager des installations
technologiques BTG, CFF

Notre
ELS EC

il se distingue a peine
sur la facture delectricite.

Puissant et silencieux:
ultraSilence® ELS EC.

Notre systeme de ventilation monogaine ELS EC
génere un débit d'air puissant, mais dans un silence
absolu : vous ne I'entendez pas et le remarquez a
peine sur votre facture d'électricité. Ceci grace aux
nouveaux moteurs EC vous permettant une économie
d’'énergie de 70 %.

www.helios.ch



